
COORDINACIÓN GENERAL DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE
DIRECCIÓN GENERAL DE MARINA MERCANTE
DIRECCION DE SUPERVISIÓN OPERATIVA DE LAS CAPITANÍA S
SUBDIRECCIÓN DE METEOROLOGÍA
DEPARTAMENTO DERROTERO METEOROLÓGICO

COORDINACIÓN GENERAL DE PUERTOS Y MARINA MERCANTE
DIRECCIÓN GENERAL DE MARINA MERCANTE
DIRECCION DE SUPERVISIÓN OPERATIVA DE LAS CAPITANÍA S
SUBDIRECCIÓN DE METEOROLOGÍA
DEPARTAMENTO DERROTERO METEOROLÓGICO

Mtro. Sergio José Díaz Moure
Tuxtla Gutiérrez, Chis., Mayo 2011



El tsunamis es una secuencia de olas que se generan cuando el
epicentro de un sismo de gran magnitud se ubica en el mar. Al ll egar
estas olas a la costa pueden alcanzar gran altura y provocar pé rdida
de vidas y daños materiales.



La gran mayoría de los
tsunamis se originan por
sismos que ocurren en las
costas del Pacífico o cerca de
ellas, en las zonas de
hundimiento de las placas
tectónicas, debajo de las
porciones continentales.

No todos los sismos causan
tsunamis, solamente algunos.





Un tsunamis no es una sola ola, sino una secuencia o tren de
olas, que arriban espaciadas entre sí una tras otra, cada 10 a 40
minutos.

En un período de 12 a 24 horas, puede haber 10 o más olas
destructivas.

La mayoría de los tsunamis se inician con una retirada del mar ,
que deja grandes extensiones al descubierto (en seco). Es un
aviso, éste podrá llegar en pocos minutos, ALÉJESE
INMEDIATAMENTE.

Actualmente se dispone del Sistema de Alerta de Tsunamis del
Pacífico (PTWS, por sus siglas en inglés).



00:34 hrs México (03:34 hrs Chile)

A 325 km SW Santiago de Chile



El 27 de febrero de 2010 a las 00:46 horas del centro de México e l Centro
de Alertas de Tsunamis del Pacífico (PWTC) emitió una alerta para Chile y
Perú y un aviso para Ecuador. A las 04:45 horas emitió la alert a que incluyó
a México, además de todos los países, islas y regiones del Pac ífico.

A partir de ese momento y con la información del Departamento de
Sismología del CICESE, el Sismológico Nacional y el CENAPRE D, se
informó a las Capitanías de Puerto y Unidades Estatales de Pr otección Civil
que se presentarían elevaciones en el nivel del mar de aproxi madamente 1
metro en las costas del Pacífico mexicano, con vistas a reduc ir las
actividades pesqueras y marítimas, así como la recreación t urística en las
playas.



La SEMAR reportó elevaciones del mar en Acapulco, Gro. y Manz anillo,
Col., de 30 y 40 cm respectivamente. El PWTC reportó en Cabo Sa n Lucas,
B.C.S. 25 cm, siendo el mayor en Manzanillo, Col., de 32 cm.

De conformidad con la alerta de tsunamis, se esperaba la lleg ada del
fenómeno en México hacia las 09:52 horas en Puerto Chiapas, C his. y hasta
las 14:16 horas en Ensenada, B.C., considerando que si despu és de 2 horas
posteriores a estos momentos no se presentaban olas altas, s e podía
considerar que la amenaza había cesado.



En la zona del muelle de pesca ribereña del puerto de Ensenada , B.C., a
partir de las 13:30 horas local del 27 de febrero de 2010, la ma rea comenzó
a bajar por debajo de los niveles normales, quedando las pang as varadas,
algo de lo cual no recuerdan los lugareños.

El mar se retiró y alcanzó su mayor alejamiento (15 ó 20 metros ) cerca de
las 14:00 horas local y retornó a la normalidad cerca de las 15 :30 horas
local.









Debido a la corriente residual aún existente a las 07:40 hora s del 28 de
febrero de 2010, durante la maniobra de atraque al Muelle No. 2 el crucero
panameño “CARNIVAL SPIRIT” con piloto a bordo, al estar dand o hacia
atrás la embarcación golpeó con la popa la esquina del tramo 2 del muelle.
El daño a la embarcación resultó menor y no provocó vía de agua . A juicio
del Capitán del crucero, no representaba ningún peligro par a continuar su
viaje. El muelle resultó con daño menor.





A partir de las 11:30 horas del 27 de febrero de 2010 comenzaro n a presentarse los
efectos de la marea dentro del puerto interior de San Pedrito , Col., produciéndose
oscilaciones de la marea de entrada y salida de hasta 1.5 metr os de diferencia, con
corrientes de marea con velocidades aproximadas de 8 nudos.

Esto provocó que la Boya No. 8 del canal de acceso del puerto, f uera arrastrada por
la corriente, logrando rescatarla y amarrarla cerca del Mue lle de Autoridades.



Trabajos para la reinstalación de la Boya 
No. 8 en el canal de navegación.

La Boya quedó nuevamente en su
posición en el canal de navegación del
puerto de Manzanillo, Col.



En el Muelle Pesquero del Puerto de Manzanillo, Col., la emba rcación
“VIRMAR” qued ó varada a la altura de la cabecera de la banda C y al ponerse a
flote nuevamente hizo agua, por lo que fue necesario el apoyo de una grúa
para sacarla del agua, quedando varada sobre el muelle en la m isma cabecera.



Algunas embarcaciones menores que se encontraban próximas al Muelle
Pesquero, resultaron con averías menores.

















En las siguientes imágenes, usted podrá apreciar lo ocurrid o
en este lugar.

A pesar de que el pronóstico de tsunamis para la localidad era
de + 2 metros, entre las 09 y 11 horas local del 11 de marzo de
2011, la marea bajó 2 metros en dos ocasiones.











Se registraron altas y bajas de mareas repentinas, con una di ferencia
de 1.50 metros (entre la marea alta y baja) que ocasionó el
desprendimiento de los pilotes de la cabecera del Muelle No. 11 y slip
No. 11-19 en la Marina Riviera.

Resultaron movidas de su posición original las Boyas No. 5, 6 , 8, 9 y
11 a causa de las fuertes corrientes. La Boya No. 12 se desgari tó por
igual motivo.



En tanto que, en el Puerto de Cabo San Lucas, B.C.S., durante
esa mañana se observaron oscilaciones de marea de 70
centímetros en la zona de escolleras y la dársena. Además de
remolinos con corriente de entrada a escolleras de unos 3
nudos de velocidad.

En la Marina Puerto Los Cabos y en
los muelles de pescadores en San
José del Cabo, B.C.S., se
presentaron efectos de marea cada
hora hasta más allá de las 17 horas
local. La marea bajó
aproximadamente 80 centímetros y
subió abruptamente.



A partir de las 13:00 horas fueron perceptibles corrientes d e
aproximadamente 2-3 nudos en la zona de Marinas, sin que se
reportaran daños por efecto de la entrada de agua al Puerto.

El movimiento del mar abarcó únicamente como si fuera marea
alta, sin que se saliera hacia la playa.



Desde las 13:55 horas se dejaron
sentir los efectos en el canal de
acceso al puerto interior de San
Pedrito en Manzanillo, con
corrientes entrando y saliendo por
el canal que formaron remolinos.
Ello provocó el desgaritamiento de
las Boyas No. 4 y 8, del canal de
navegación.


